Komentarz

Art.1 ,swiadectwo okreslonej cywilizacji, znaczacego rozwoju, tradycyjnej zeglugi, praktyki morskiej ,, moze
zawierac szereg aspektow historycznych. Moze dotyczy¢ okreslonego rozwigzania technicznego (silnik, naped,
osprzet, etc.), ale réwniez udziatu danej jednostki w szczegélnym wydarzeniu historycznym.

,Tradycyjna zegluga, sztuka marynarska(praktyka morska), rzemiosto morskie ,, oznacza, ze dana dziedzina ma
charakter juz historyczny i nie jest obecnie stosowana w praktyce morskiej, oraz wymaga specjalnej wiedzy, a
moze zosta¢ zapomniana, jesli nie bedzie kultywowana( np. uzycie opalanych weglem kottéw nawigacja
astronomiczna, zeglowanie bez silnika pomocniczego, etc.)

Art.2 Tym samym konserwacja, odbudowa oraz ptywanie ( uzytkowanie) powinno generalnie by¢ forma
praktycznej demonstracji tradycyjnych metod zeglugi, cho¢ nowoczesna nauka i wiedza oraz rozwigzania
techniczne nie sg catkowicie wykluczone. Efekty badan powinny stuzy¢ lepszemu zachowaniu( jednostki)
wszedzie tam gdzie pozadane jest ich zastosowanie. Niedopuszczalne jest zastosowanie nowoczesnych
materiatow tylko, dlatego, ze utatwia to eksploatacje i obstuge.

Art.3 ,,dzieto sztuki” nalezy rozumie¢ w szerszym sensie. W przypadku konkretnego statku, projekt, jego
wyposazenie techniczne nalezy rozumie¢, jako przyktad sztuki uzytkowe;j.

Art.4-

Art.5 EMH uwaza, ze okreslenie ,eksploatacja ,, nie polega wytacznie na zdobywaniu funduszy majacych
zabezpieczyc istnienie jednostki, ale rowniez na prezentacji szerszej publicznosci.

»Spotecznie uzyteczny” oznacza cel edukacyjny, ale moze réwniez dotyczy¢ uzycia komercyjnego, przewozu np.
pasazerdw po przystosowaniu przestrzeni fadunkowej czy przeznaczonej pierwotnie dla celéw technicznych
(jednostki)

Okreslenie ,wyglad zewnetrzny” i zakaz dokonywania zmian w tym zakresie, ma chronic ten wyglad. Trzeba
mie¢ pewnosé, ze dziatania nakierowane na ratowanie jednostki nie prowadzg do jej zniszczenia zaprzeczajgc
celowi przyjetemu w procesie ratowania, odbudowy.

Nie mozna zapominac, ze wszelkie zmiany dokonywane w strukturze jednostki oznaczajg koniecznos¢ rewizji
(modyfikacji) oryginalnej dokumentacji.

Art.6 Nalezy traktowac, jako zalecenie. Innymi stowy jest pozadane, aby jednostka operowata na wodach
ojczystych, ale nie ma to zasadniczego znaczenia. Statki, z natury swojej zmieniajg czesto miejsce ptywania,
przemieszczajg sie.

Art.7 Studium historyczne statku ma zapewnic dane, do podjecia wszelkich decyzji w trakcie odbudowy oraz
eksploatacji. Celem jest zapobiezenie opieraniu sie na przypuszczeniach, zatozeniach ,tak powinno by¢” oraz
poleganiu na przypadku.

Art.8 Ograniczenie materiatéw do tych o ,,skutecznosci potwierdzonej naukowo i doswiadczalnie ,, zostato
umieszczone w karcie, poniewaz uzycie innych materiatéw prowadzi do uczynienia z jednostki poletka
doswiadczalnego.

To nie daje sie pogodzi¢ z ideg tradycyjnej jednostki, jako pojedynczego przedmiotu(zabytku) kultury
materialnej (artefaktu), poniewaz uszkodzenie niesprawdzonego materiatu moze prowadzi¢ do dodatkowych
prac renowacyjnych bedacych skutkiem zastosowania takiego materiatu a nie dtugotrwatej eksploatacji.



Art.9 Statki mogg sie zmieniac na przestrzeni lat, z powodu zmiany tadunkéw przewozonych, metod napedu,
lub z innych powoddw w trakcie eksploatacji. Ten artykut wskazuje na mozliwos$¢ wybrania dowolnego
momentu, jako punktu odniesienia odbudowy.

Art.10 Ten artykut podkresla, ze nowoczesne wyposazenie nie musi pozostawac w sprzecznosci z tradycyjnym.

Art.11 Stwierdza, ze nowoczesne wyposazenie nawigacyjne i bezpieczenstwa sg niezbedne do bezpiecznej
eksploatacji jednostki tradycyjnej. Nie zmienia to faktu, ze to wyposazenie musi by¢ (dodane) zamontowane w
sposob niekolidujacy z interesujacymi czesciami jednostki, jej wyposazeniem i proporcjami bryty ( kompozycjg).

Art.12 Dokumentacja jest absolutnie niezbedna, aby zabezpieczy¢ dtugotrwatg, jakosé jednostki, jako zabytku
historycznego, poniewaz w innym przypadku nie bedzie mozliwe, w przysztosci odrdznienie, ktdre rozwigzania
sg oryginalne, a ktére dodane pdzniej.
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